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CHAPITRE 1 : INTRODUCTION

Figure 1.1 Becteur 4 I'étude et site de relevés

Caméras video pour
enguéte Origine-Nestinatian (D)

Sita do relevés par plaoues

Poihts de comptages manuels

1.1 Mise en contexte

La venue du développ D430 & 8 ot la construction de nouveaux
développements résidentiels dans le secteur nord-get des boul T ot
Matta o g das dipl nte véhiculzires additionnels sur le chemin des

Prairiee, Pour en atténuer impact, le boulevard du Cuartier & &6 récemment
prolongé vers Pousst jusqu'au boulevard Matte afin d'inciter les conducteurs 4
emprunter les boulevards Matte et du Quartier pour se diriger vers le DIX30, Malgré
cétte intervention, certaing citoyens affirment que des déplacements indésirablos
sott effectués vis le chemin des Praires,

L figure 1.1 présente le secteur & I'étude,

1.2 Mandat

La Ville de Brossard a mandaté 18 firme CIMA+ afin de réaliser des complages de
cireulation qui permetira de quantifier Iachalandage véhiculaire eur différents
trongons du chemin des Praies ainsi qu'estimer les nouveaux déplacemants
vehiculaires produits par les projets résidentiels anticipds dans le secteur d' élute.

Dang lo cadro du prasent mandat, Faxe routier & Idtude est e chermin des Prairies
delimite par ls boulsvard Tasohereau & F'ousst st fe boulevard du Quartier & Fest,

1.3 Méthodologie

Afin e maner & blen catte dlude, les activites sulvantes ont été réullsé
+ Gollacte de données aupris des représentants de la Vills do Brossard;
+ Réalisation de ls de lation aux i du chemin des

Praiias avec Tasshoreau et du Quartie durant les périodes de pointe de {'apras-
midi pour un jour de semaing de 16h 4 18h et la samedi de 13h 4 180, Ces
périades ont été cibléss par na reprosentants de la Ville:

+ Renlisation do Fenquéte Orlgine-Destination (D) aves camira vidéo, par
Vidantification de plaguas d'immatriculation;

* G en saction aur 8 trong du chemin das Pralries & Palde
de plaques Nu-Matrics;
+ Dol du o de la ciroalati ahinulaire actuslle;

o Estimation de la demande future en déplacemsnts véhiculsives suite au
diveloppement des diffdrents projata résidentils;

Prop de ppropriges pour gdler aux p des debits en
transit (59 y @ ew) ot pour acouaillir les nouveaux déplacements ralids aux projats
réslidentiels i venir,




Flgure 2.1 Gabits journaliors meyens snnuels (DIMA) actuets (relevas du 24 ootobre au

G

Entre Tascheraau et Uceanie

11217
10341

Entre Océania et Oligny

31 ootabire 2012)

Not
Selon s sites de comptages du MT0, les débits
d'octobre sont comparal ¢
moyen de i

Le diagnostic de 1a circulation véhiculaire actuefie de vérifier 'ampleur de
Vachalandage véhiculaire sur le chemin das Prairies,

2.1 Débits sur le chemin des Prairies

La quantification des débits véhiculaires sur I'axe routier 4 'étuds, soit e chemin des
Prairies antre les boulevards Taschereau et du Quartier, permettra de déterminer si
une problématique de débite dlevés existe s le trongon A Pétude. Une
problématicue est présents lorsque fe débit journalier moyen annuel (DJMA) recensé
sur une axe routior oot plus dlavé que lo débit escompté sur I'axe selon sa classe
higrarctitque? (volr annaxe A),

Selon le réseau hisrarchisé de la Ville de Brossard, 18 chemin des Praires est

comme une collectrics dans la section 4 I'élude. Mentionnans que sur te
chemin des Prairies, un accés permettant de rejoindre log différents commerces
situds lo long du boulevard Taschereau eat aménage. Ainsi, Ia section du chemin des
Prairies situde A ['ouest de 'avanue Oudanie, A proximité du boulevard Tasch i
peut dlre co comme une collectrl iale. Pour fs reste du trangon,
Paxe routier est définl comme une col o caractare résidentiel cw, vu son
sccupation riveraine.

2.1.1 Débits journaliers moyens annuels actuels

A faide 9e plagues Nu-Metrics instalioes sur le ohomin des Prairies du 24 ay 31
octobre 2012, s débit journalier moyen annuel (DJMA) sur cat axe a été astimé, Tel
que présentd A la figure 2.1, la pra: des préa du
Taschereau engendre un fort achalandage entre le boulevard Taschereau ot Pavenue
Océanie, d'ol un DIMA plus important gua sur le reste du trongon,

Par l'analyse de ces données, on constate que les dénits actuels sur le chemin des

Praides entre los boulevards Tascherouu et du Quartier sont adégquats at
Al wage attendu sur une collsctrice. De ca fait, aucuna

problematique ce debits dlaves n'est prosente dans lp secteur ¢'étuda,

L'annaxe B pré las donné lors das comptagas & 'aide des plag
Mu-Metrics,

2. Paramétres tirds du Guide B ques des routes el das
normas de Transport Quabec (MTQ)
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2.1.2 Débits véhiculaires de circulation

Les it el de lation réalieds le mercredi 24 octobre 2012 de 16h &
18h airal que le samedi 24 novembre 2012 de 13h & 15h sur le chemin des Prairies &
fa hauteur des boulevards Taschereau et du Quartier ent permis & évaluer le nembre
de véhioules entrants et sonants du secteur aux houres de pointe,

La ion des données des g ff par CiiA+ a permis
d'identifier les heuras de pointe du réseau routier 4 'étude, soit:

Mercredi - 16 h 48 &4 17 h 48,
Samedi; 13 h 15414 h 16,

La figure 2.2 lustre les débits de circulation sur e réseau routier pour fes
doux périodes de pointe identifiees ci-dessus alors que l'annexe C présente
Ie détail des comptages manuels,

Pour les deux péricdes de pointe, les débits rocensés sur fe chemin des
Prairies en section courante sont comp , Tel que repr té sur la
figure, les débits & 'est de I'avenue Ocsanie sont d'environ de 200 véh./h
par direction alors qu'é 'ouest de cette dermiére, les débits sent de ordre de
A00 véh./h par direction.




Figure 2.3 Débite actuels ot en transit sur le cheinin des Praiies - Heure de pointe du marcredi {16048 4 17has)

Débits actuels totaux (Véh hi |

Débits en transit via
chemin des Prairies (A-B-C)

Véhicules présents
aux pointa A et B

Vehicules présents
aux points B at C

2.2. Débits en transit

Un déplacement en transit sur une rue se définit comme un véhicule empruntant un
axe routier rue sans y avoir une d ion immédiate. Ces g utilisent les
s locales comme raccourci ou pour Gviter la congestion sur les artéres ot

Ces  dépl sont souvent é5 4 des dépl
indésirables.

Pour dé wr fa proportion deé iculés er transit, une enquéte Origine-
Destination (OD) doit 8tre réalisés, Le pairage des plagues immatriculation,
relavios & liide de caméras vidéo pour le présent dossier ot fe temps de parcours
miayen pour se deplacer d'un point & un dutre point sont deux Sléments & considérer
dans cette [‘analyse,

Uencudta Crigines0 (©) a ét6 1 24 octobre de 169 4
18h ainsl que fe samedi 27 octobre 2012 da 13h & 15b, soit durant les complages de
cireulation & l'alde des plagues Nu-Metrics.

Tal que présents & la figure 1.1, trols sitas ont 4té retenus afin de quantifier le nommbre
do vehicules en trangit, A notar que e temps de parcours pour se deplacer via le

chamin dos Prairies du boul T wvers la boul du Quartier ou vica-
versa est 68timé & environ 5 minutes, Ainsi, il a 6té pose comme hypothéss que tout
véhicule ayant un temps da parleur 4 7 minutes avait une destinati
locale et na pouvalt donc pas &tre idére comme un aépl on transit,

Las figures 2.3 et 2.4 prasentent respectivement pour I'heurs de pointe de I'aprés-
midi du mercrad! et du samedi, les debits véhiculaires an transit sur fe chemin des
Prairies, ce en comparaison aves les débits actuels,

1l st démontrd que 58 vahicules (26 véh./diraction) sant en transit & 'heure de points
du merarad aprés-midi (16h45 & 17h45) e qui raprasents selon les trongons, 6% 4
15% dos deplacemants sur o chamin dea Prairies. Pour lo samadi aprés-midi (13n15
4 1dhtb), 58 véh/h (37 en direction est et 32 en direction ouest) sont des
deéplacemants indésirables soit 5% & 11% des debits vehieulaires sur le chomin des
Pralrias,
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2.3 Bilan du diag ic de la tuell

Les comptages et las analyses dé 1t que fes dépl its véhiculaires sur le

chemin des Prairies a attendu sur un axe routier
¢ comme une collsctrice. Do plus, environ 60 véhicules soit 30 véhicules par

direction fant du tranait via lo chemin des Prairivs, Solon fes normas, un nombre de
déplacemants faible en transit sur une collectrice est scceptable. Ainsi, er
cansidérant le nombre restreint de  véhicul aucune

lématigque deo dépl o trangit e pout Stre disgnostiqués sur le chemin
e Prairies enire les boulevards Tascharaau ot Quartier,

Debite actuels (Véh i)
Deébits en transit via
chemin des Prairies (A-8.C
Vahicutes présents

aux points Aet B
Vahicules présents
auxponts Bel C

| CIMA N00348A 7 danvier 2015




Figure 3.1 G
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= Houre de pointe du mercredi aprés-midi

F LA CIRGULATION ACTUELL E

La ion de elles habitations produira des additionnels sur
le réseau routier, Dans le but d'estimer las débits vehiculal par
les différents projets 8, lo calcul da géné des dép 5'appuie
sur les donnéss tirées du manuel de référence Trip Generation Mandbook (TGH), 1
s'agit d ques des dépl gendrés par de tels projets, Los
taux de génération représentent une moyerne pondérée de résultats o étuces
similaires réalizges pour des sites de forctions semblatles,

Les parts ! loulées dans 'enguite Ofigine-destination (OD) 20087 pour la
Vills e Brossard permettent d'elablic cu'une porion des déplacerments générs
soront effectuds par un mode autre gue I'autemebile. Ainsi, un taux de 18% pouwr les
dépl s on transport collectif & été déré pour I'heure de pointe de Paprie-
midi en semaine, Pour le samedi apras-midi, une hypothase de 5% a 6lé posee
pulggue offre an transport en commun est réduite,

Selon les informations regues des représentants de la Ville, la construction des
projels résidentiels a débuté et certaing projets sont complatds, Les résidances
habitées géndrant des dépl s vehiculaires qui ont été és fors des les
comptagas de ciroulation effectuds dans Ja cadre du prasent mandat, De ce falt,
aoulg les depl 1ents relios aux flas unitéy iofles ont éle genéres. Do
phus, étant donné le manque d'informations sur la répartition des logements pour
rapport # laur typologle (condos, maisons unif ate.), des hypothé de
travall ont 4té posées, L'annaxe [ prasente le plan des projets résidentiels, fa caloul
do géndration et lag hypothéses de travail posdes,

Les ligures 3.1 at 3.2 pré les dépl ganérés par lo résiduet des unités
résidentislies 4 construire ainsi que la distribution des fépl
wehiculaires qui d'appuie sur la rapartition actuelle des dogpl dans le sacteur
4 l'étude.

2. AMT at &l (2008) - Enqudte origina-destination 2008 : la mobilité des personnes
dans la région de Montréal, p. 108,

d.instinte of Tratfic Engi Trip Gi ion Handbook 9th Edition AMT et af,
(2008) - Enquéte origing-dastination 2008 ; a mobilite des parsonnes dans la rdgion
de Mentréal, p. 108,
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Selon les données fournies, les projets en développement considérés dans ia
présunte etude se situent 4 fest du chemin de fer et impliquent ln construction de
1728 flas unités ré Tat que pré 8, APres Aveir soustrait les
daplacements en transport collectil, 788 véhicules de plus serant générés sur le
réseau routier & I'heure de pointe de 'aprés-midl de semaing et 874 fe samed| aprage
midl, Mentionnans qu'en raison du posit des projets résids du
Fabeourg Londonien et Les Portes de Londras, ceriaing déplacements ne seront pas
affactés sur le chemin des Prairies mals sur le boulevarg du Quartier,




Figure 4.1 Uebits journaliers moyens annuels (DIMA} anticinées

| Eute Taschereau et Octanic

Apras avolr affecté sur le réseau routier leg débits génerés par les différents projets
résidentiels, un portrait des débits journaliers moyens annuels anticipés sur le chemin
dee Prairies a 616 dressé afin d'évaluar I'impact au niveau débit de circulation, sur fe
chemin des Praities,

La figure 4.1 illustre le débit journalier moyen annuel (DIMA) anticipd suite au
Syetopp plet des projets rési ls ot en les véhiculas en
transit sur le cherin des Praides. Par ces rdsultats, on constate que Ia venug des
dovaloppaments résidentials a, en termes de déplacements véhiculaires, un impact
sur Ia circulation du chemin des Prairies. En effet, les débits journaliers moysns
annuels anticipés sur ce dermier sont & ceraing endroits supérieurs 8 ceux
ptés sur une coflectrice, Toutefols, on remarque que la différance entre

D4MA supdrivur a Fathatandage d'une collecirice s
DIMA teprésentatifs d'une collectrice commenrciale [

I'achalaridage attandu sur une collectrice et celul anticipd sur ls chemin des Prairies
ast minime.

Une analyse i que éli ion des débits en transit a peu
dimpact sur les débits journaliers maoyens annuels anticipes sur le chemin das
Prairies entre les boulavards Tascherenu et du Quartier,




Photoes de In configuration routiere du chemin des Praiies
Vueen estd du du Louvre

Vue gn direction est & proximité du chemin de fer

o

g |

Source CIMA+

3.1 Aménagement routier actuel

Dans les limites do secteur & I'éhude, fe chemin des Praires est compose d'une voie
de cireulation par direction. Tel qu'ifustré, sur cenaing trongens soit entre I'avenus
Qesanie et un peu 4 Pest de la rue Orlbans, on retrouve 0es voies de stationnement,
ur trottolr et des aménagements au centre de la chaussée comme masure
d'atténuation de la ciroulation. Sur a partie resiante de Iaxe routier, en rive des veies
oo la eirculation, 'accotement sert de dosderte pour les déplacements plétons et
wyolistes,

3.2 Aménagement routior proposé

Oang le but de conserver la vislon existante d'ensemble de faxe de cirsulation
chermin des Prairies ontre les boulovards Taschersau ot du Quartier, dans fa section
& l'eat du chemin da tar, secteur vied par les nouvenux développements résidentiels,
il est recommandé de conserver une voie de circulation par direction, d'offrir un
espace signalé, pavé pour le déplacement des piétons at cyclistes. Pour fn partie
# louest du chemin de fer, it est suggdré d’évaluer la faisabilité d'implanter un
lien cyclable (éliminor le {l t sur un colé de rue) ou, afin de crder un
fien entre In piste eyclable sur le boulevard du Quartier ot le secteur résidentiel et
aussi offrir des déplacements séouritaires 4 los usagers vuindrables,

Ence qul a trait au mode de gestion des Intersections, le positionnament dos arréts
footes directions sur le chemin des Praifes dang s portion en développament
sembie étre adéquat,

3.3 Avenues de solutions

Tal que mentionné préalablement, le nombire de véhicules en transit sur le chemin
dou Prairies est considaré comme falble, A cet offet, il n'est pas recommandd
dimplanter de mesures o atténuation pour dliminer las deplacemens indésirablag,
Soulignons que la miza en place de mesurss pour contrar les doplacements an
transit pourrait donner Pimpression d'une hausse do vehicules sur I'axe da oiroulation
puisque pour décourager les déplacements inddésirables, le temps de parcours du
trajel de transit (chemin das Praires) doll augmenter pour inciter les gens &
emprunter la trajel désiré solt via le boulevard Matie, De plus, le gabarit rédult sur le
chemin des Prairies (une vole de circulation par dirsetion et fa présence d'llot central
en marquaga aves un pot de fleur) restreint Pachalandage véhiculaire el réduit la
vitosse en période estivale,

Afnsl, fermer et axe & la hauteur du chemin de fer ou Inclure des sens unigues sont
don solutions beaucoup trop contraignantas ot ne sont pas justifiges vu s falble
nombre de véhicules on transit,



Pour répondre aux plaintas des résidants i it & une problématique de
déplacermants indésirables sur le chemin des Prairies et afin de quantifier les débits
véhiculaires sur différents trongons de ce derier de 'axe routier, la Ville de Brossard
a mandaté la firme CIMA+ pour la réallsation d'une dtude qui, par des comiptages de
cireulation, une  enquéte  Origine-Destination (OD) et une estimation des
déplacements générés par les nouveaux projets résidentiol, permetira de poser un
diagriostic de la ciroulation actuefle et anticipée sur le chemin des Praires entre les
Boulevards Taschereau et du Quartier.

Les de circulat a5 le 24 au 31 octobre 2012 ont permis de
quantifier ls nombre de véhiculas sur 'axe de ciroulation alors que le relevéd des
plaques dimmatriculation (enquite OD) a permis de faire un palrage servant &
identifier lag véhicules an trangit. En général, les ralevén onl permis de poser le
diagriostic de la cireulation actuelle qui se résume aingl ©

CIMA  nNoozaea/

@ Le débit journalier mayen annual (DJMA) sur e chemnin deos Prairies correspond au
dabit attendu sur una collectrice soit moins de B000véh/jour pour la section a
caractére résidantiel et moing de 12000 vén/jour pour la partie commercials,

* Pour les daux heurgs dé points, dans chaqgue enviten 30 véhioul
empruntent je chemin des Pralries pour rejoindre leg boulevards du Quartier ou
Tuscheraau et peuvent drs considerds comma sffsctuant du transit,

L'ajout des t dhicul jonnds par la venue prochaine de 1728
nouvelles habitations a un impact sut la circulation vehiculaire actuelle. En effel, le
DIMA osting avec les deplacements additionnels et en trangit sont, sur certaing
trongons du chemin Prairies supéri A saux attendus sur une coll

flant donne que les deplacements en bansit sent faibles et que 188 nouvealx
véhicules géndres sont considérds comime des déplagements locaux, il n'est pas

¢ of'tmpl E) de g pour réduire de
transit ni 'achaland; ehiculaire qui doivent amprunter le chemin des Prairias pour
g0 tandra ou guittar lours résidencas,

Une fois les projets ach at leg unités r pees, if est p ble gue
los déplicements en transit soit éiminés vu Paugmentation anticipde de
Pachalandage vehiculaire sur s chamin des Prairies.

On alnsl gue ln p e e dagpl irable est minime ot

que lo pp du secteur augmente ['ack e vahiculuire sur le chemin

dens Prairies, La poursuits du gabarit actusl 4 une ion avec un

pavé permettant la circulation des usagers en maode actif (pidtens et cyclables) est
déguate. L'insertion p e d'ilot ou l i | de la o i

pour parmatira 'aménagement de voles de virage, tel qu'observe le leng du chemin
den Prairies dang sa portion A Peusst du chemin doe for sont dos versions adéquates
oul pruvent dtre appliqudes dans (= portion gut de fuxe,




